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SaZetak

U prometnim nezgodama dolazi do ostecenja vozila pri cemu popravak nekada nije
ekonomski isplativ. Nastankom obveze za naknadom Stete na vozilu, osiguravatelj utvrduje
visinu totalne Stete. Primjenjuju se racunske i/ili kataloske metode utvrdivanja sadasnje
vrijednosti vozila i vrijednosti spasSenih dijelova, a u konacnici i visina totalne Stete na
oStecenom vozilu. Vazeca metodologija za obracun visine totalne Stete koja je u primjeni vec
17 godina u nekim svojim dijelovima nije u skladu sa sadasnjim stanjem trzista vozila i
ostvarenog napretka u automobilskoj industriji. Usavrsavanje metodologije procjene Stete na
vozilima s razvojem i suvremenim promjenama u automobilskoj industriji, ujednacavanje
kriterija, kao i uskladivanje nase metodologije s praksom razvijenih zemalja, nuzno je radi
objektivne i pravicne naknade Stete.

Kljucéne rije¢i: Novonabavna cijena vozila, amortizacija vozila, faktor ispravka
amortizacije, sadasnja vrijednost vozila, vrijednost spaSenih dijelova, visina totalne Stete.

Abstract

In traffic accidents damage on the vehicle is caused, and the repair is sometimes not
economically feasible. With the emergence of liability for damages to the vehicle, the insurer
determines the amount of total damage. Computational and/ or catalog methods are applied
for determining the present value of the vehicle and the value of salvaged parts and ultimately
the height of total damage on the damaged vehicle. The current methodology for the calculation
of the total damage, which has been in force for 17 years in some of its parts is not in
accordance with the current state of the market of vehicles and of the progress made in the
automotive industry. Improving methodology to assess the damage of the vehicles with the
development and the contemporary changes in the automotive industry, standardization of
criteria and harmonization of our methodology to the practice of developed countries is
necessary for the sake of objective and fair damages.

Key words: new purchase price, depreciation of vehicles, correction factor of
depreciation, the present value of the vehicle, value of salvaged parts, total damage.
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1. UvOD

Mnogi sudionici prometnih nezgoda prilikom rjesSavanja svog odstetnog zahtjeva kod
osiguravajuce kuce susrecu se s pojmom totalna Steta. Totalnom Stetom (potpunim gubitkom)
smatra se kada je osigurana stvar nestala (otudena, ukradena), ili kada je oSteCenje potpuno
unistilo osiguranu stvar ili je oSte¢enje osigurane stvari takvo da troskovi popravka (dovodenja
u stanje koje je bilo prije nastupanja osiguranog slucaja) prelaze (stvarnu) vrijednost osigurane
stvari umanjenu za vrijednost spasenih dijelova, dakle nisu ekonomski opravdani (tzv.
ekonomska totalna Steta). Pojam totalne Stete se odnosi na tehnicku ili ekonomsku kategoriju.

Pojam tehnicke totalne Stete na vozilima se odnosi na takav stupanj ostecenja kada
popravak nije mogu¢ (u skladu s tehnickim pravilima i normama), tj. kada nije moguce
dovodenje vozila u ispravno tehnicko stanje kakvo je bilo prije nezgode. Najces¢i primjer
tehnickih totalnih Steta su: potapanje vozila, pozar, veliki stupnjevi deformacija vozila itd.

Pojam ekonomske totalne Stete podrazumijeva ekonomsku neisplativost popravka
vozila. Naime, pri utvrdivanju vrste Stete na vozilu potrebno je utvrditi visinu troSkova
popravka vozila temeljem specifikacije oSteCenja na vozilima, a od strane stru¢nog procjenitelja
koji sacinjava Izvid Stete ili sudskog vjeStaka. Nakon utvrdenog obracuna troskova popravka,
prema predraCunima servisa ili kalkulacijama popravka u specijaliziranim programima
(Eurotax, Audatex), pristupa se obracunu visine totalne Stete na vozilu. Visina totalne Stete
predstavlja razliku vrijednosti vozila prije nezgode i1 vrijednosti spasenih dijelova na vozilu.
Ukoliko troSkovi popravka vozila prelaze visinu totalne Stete, popravak vozila nije ekonomski
isplativ, ta se vrsta Stete kvalificira kao totalna Steta. Smisao obesSte¢enja kod osiguranog slucaja
je nadoknaditi financijski iznos oSte¢eniku s kojim ¢e biti obeSte¢en. U konkretnom slucaju
kada je vrsta Stete totalna Steta, oSte¢enik prodajom spasenih dijelova trgovinama koje se bave
otkupom istih kao i obeSte¢enjem utvrdenom visinom totalne Stete, moze na trziStu nabaviti
vrijednosti. Upravo ovaj pojam ekonomske totalne Stete ¢e biti predmet razmatranja ovog rada,
kao 1 potreba uskladivanja vaze¢e metodologije sadasnjim stanjima u automobilskoj industriji.

2. METODE UTVRPIVANJA TOTALNE STETE NA VOZILIMA

Danas se najceS¢e primjenjuju racunska i kataloSka metoda kojima se utvrduje visina
totalne Stete.

- Racunska metoda polazi od novonabavne cijene vozila od koje se oduzima amortiziranost
vozila odnosno njegova rabljenost. Na taj nacin se dolazi do vrijednosti vozila neposredno
prije nezgode, a pojam koji se koristi je sadaSnja vrijednost vozila. Za utvrdivanje
vrijednosti ostatka vozila se najeSce koristi tabli¢na vrijednost spasenih dijelova prema
specifikaciji oStecenja iz Izvida Stete.

- KataloSka metoda se narocito primjenjuju u zemljama Europske unije. Katalozi vozila prate
sve posebnosti trziSta vozila 1 izdaju se mjesecno pa se za svaki pojedini model mozZe
utvrditi vrijednost rabljenog vozila za navedeni mjesec.

2.1. Racunarska metoda utvrdivanja sadasnje vrijednosti vozila

Da bi izracunali sadasnju vrijednost vozila potrebno je utvrditi novonabavnu vrijednost
I njegovu amortiziranost (rabljenost).
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2.1.1. Novonabavna cijena vozila

Novonabavna cijena vozila predstavlja tvornicku cijenu vozila uvecanu za troskove
transporta, trgovacke marze, homologacije, carine, poreza i ostalih mozebitnih troskova do
registracije vozila. Za utvrdivanje novonabavne cijene vozila koristi se racun nabave novog
vozila, cjenik ovlastene autokuce ili koriStenjem kataloga iz kojih se odabire za predmetno
vozilo njegova tvornicka cijena uvecana za danasnje troskove do registracije vozila. U nasoj
zemlji je u primjeni ,,Katalog cijena motornih vozila®“, izdavac - Centra za motorna vozila EIB
International A.D. Banja Luka. Katalog se izdaje 2 puta godiSnje i u njemu se nalaze uvozne
cijene vozila u BiH i prodajne cijene u BiH (s uklju¢enim davanjima). Takoder se koriste i
inozemni katalozi od kojih je najpoznatiji ,,Schwacke liste”, njemacki katalog, koji ima
mjesecno izdanje za putnic¢ka vozila. U njemu se nalaze tvornicke cijene vozila, maloprodajne
cijene vozila u Njemackoj, kao 1 cijene rabljenih vozila s otkupnim cijenama i prodajnim
cijenama rabljenog vozila. Cijene vrijede za mjesec u kome je katalog izdan. Prilikom
Moguc¢u dodatnu opremu koja nije ukljuc¢ena u katalosku cijenu potrebno je naknadno dodati
kako bi se doslo do $to realnije tvornicke cijene vozila.

2.1.2. Amortiziranost (rabljenost) vozila

Prema Medunarodnom racunovodstvenom standardu amortizacijski iznos nekog
sredstva koje podlijeze amortiziranju treba rasporediti sustavno na svako obracunsko razdoblje
tijekom korisnog vijeka trajanja tog sredstva. Svako vozilo ima predvideni vijek trajanja u
kojemu ¢e uz predvidene eksploatacijske uvjete i redovito odrzavanje, ispuniti namjenu za koju
je predvideno. Ukupna amortiziranost vozila ovisi o viSe faktora a to su: starost vozila u
godinama i mjesecima, broj prijedenih kilometara odnosno radnih sati za strojeve, nacin i uvjeti
eksploatacije, sadasnje stanje vozila, investicijsko ulaganje kao i stanje ponude 1 potraznje na
trziStu za predmetnim vozilom.

Tablica 1. Vrijednost vozila prema godinama starosti i prosjecno prijedenim kilometrima
(Rotim i suradnici, 1999)

1. do 1000 ccm radnog | 2. od 1000 ccm do 1600 | 3. preko 1600 ccm radnog

Sta_rost_ volumena ccm radnog volumena volumena 1 svi dizeli

vozilaw Pr.ugin. | Pr. udin. Pr. uéin.
godinama | v, (9 | PEYM | ween | TRME | veew) .

1 84 12.000 82 15.000 80 13.000

2 7 24.000 69 30.000 66 36.000

3 62 36.000 59 45.000 56 54.000

4 54 48.000 51 60.000 48 72.000

5 46 50.000 43 75.000 41 90.000

6 40 72.000 36 90.000 2 108.000

7 34 84.000 30 105.000 30 126.000

8 29 96.000 26 120.000 26 144.000

9 24 108.000 25 135.000 23 162.000

10 20 120.000 20 150.000 20 180.000
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Za osobna vozila starija od 10 godina starosti Vv se umanjuje za 0,2 za svaki naredni
mjesec, a ne vise do 10% ukupne Vv.

Rv (rabljenost vozila /amortizacija) (%)= 100 - Vv (Vrijednost vozila) (%) (Rotim i
suradnici, 1999)

Za izabranu amortiziranost vozila u ovisnosti o starosti tj. godinama i mjesecima od prve
registracije, potrebno je primijeniti i faktore ispravka starosne amortizacije za predmetno vozilo
kako bi ukupna amortizacija koja se umanjuje od novonabane cijene vozila dovela do Sto
realnije sadasnje vrijednosti vozila.

Faktori ispravka amortizacije su:

a) prijedeni kilometri - ispravak amortizacije za viSe ili manje prijedenih kilometara u
odnosu na predvidene za tu klasu vozila.

Tablica 2. Ispravak amortizacije po osnovi vise/manje prijedenih kilometara (Katalog cijena
motornih vozila“, 2/2014)

Radna zapremina | Do 1000 cm’ | 1001-1600 Preko 1600 cm’
cm’ i sva dizel
Razlika predenih km | 4.000 km 5.000 km 6.000 km
Korekcija vrijednosti | -1% do +1% |-1% do +1% -1% do +1%
Maksimalna km korekcija je do = 10%

b) stanje vozila- gdje se vizualnim pregledom karoserije, laka, motora, motornog prostora,
unutrasnjosti vozila, ocjenjuje stanje vozila u odnosu na prosjecno vozilo iste starosti.
Stanje vozila se procjenjuje kao: loSe, prosjecno 1 nadprosjecno, a ispravak se kre¢e od
(- 10% / +10%).

€) nacin eksploatacije - ovisi u kakvim uvjetima se vozilo Koristi, koliko vozaca koristi
vozilo, namjeni koriStenja vozila. Ovaj ispravak amortiziranosti se naro¢ito odnosi na:
Rent-a-car vozila, taxi vozila, vozila auto skola, ikrece se od (0/+10%).

d) investicijsko ulaganje - kada se na vozilu izvr$e zahvati koji mu uvecaju vrijednost kao
Sto su generalni remont motora, zamjena novijim motorom, lakiranje cijelog vozila,
dorade koje mu povecavaju funkcionalnost ili estetsku vrijednost. Ispravak amortizacije
se kre¢e do — 5% vrijednosti vozila.

e) ponuda i potraznja — cijena rabljenih vozila na trziStu, ima bitan utjecaj kod ispravka
amortizacije vozila jer svako vozilo na trziStu ne gubi jednako cijenu u odnosu na starost
vozila kao druga. Najbolji primjer takvih vozila na naSem trzistu su neki modeli marki
VW 1 Mercedes Benz koji su popularni 1 traZzeni kod nasih vozaca i ¢iji pad vrijednosti
A takoder postoje 1 manje popularna vozila na naSem trzistu koja su i manje traZzena i
¢ija je vrijednost manja nego Sto bi iznosila u skladu sa starosti vozila. Ispravak
amortizacije prema ponudi i potraznji na trzistu se kre¢e (-5 % / +5%). Sam izbor
znaCajki predmetnog vozila. TrziSna ponuda se najceSe provjerava putem
specijaliziranih internetskih stranica za prodaju rabljenih vozila domacih (www.pik.ba,
www.autopijaca.ba. itd.) i inozemnih (www.mobile.de, www.autoscaut24.de, itd.).

Primjenjuju¢i starosnu amortizaciju vozila, koju ispravimo faktorima ispravka
amortizacije gore navedenim, dolazi se do postotka ukupne amortizacije vozila. Sadasnja
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vrijednost vozila predstavlja razliku novonabavne cijene vozila umanjenu za amortiziranost
vozila.
SVv =NVv - Rv (Rotim i suradnici, 1999)

SVv- sadasnja vrijednost vozila, NVv- novonabavna vrijednost vozila, R- rabljenost
vozila (amortiziranost vozila)

Gore navedena metodologija je zadnji put izmijenjena i usvojena 1999. godine na
znanstvenostruénom skupu u Mostaru, a objavljena u priru¢niku autora (Rotim i suradnici,
1999). Nova tehnoloska dostignuéa, posebice u pogledu elektronic¢kih sustava, pasivne i aktivne
sigurnosti, konstrukcijama vozila itd. primijenjenim u automobilskoj industriji, doveli su do
toga da su navedeni kriteriji u nekim dijelovima zastarjeli, nedoreceni, i trebaju se prilagoditi
sa izmjenama i1 dopunama danasnjem stanju u ovom podru¢ju, a Sto ¢e biti zadatak za
razmatranje i usvajanje na znanstvenim skupovima iz ovog podrucja. Najocitiji primjer je
ispravak amortizacije po osnovi ponude i potraznje Koji je propisan u granicama (-5 /+5%) i
¢esto ne moze dovesti do valjanog ispravka u odnosu na trzi$nu cijenu vozila. Takoder i u tablici
1. stopa amortizacije, prosjecni predvideni kilometri u ovisnosti o starosti vozila i kategoriji ne
odrazavaju uskladenost s prosjecnim kilometrima prema tablicama koje koriste europski
katalozi (primjer tablica 4.- kataloga SuperSchwacke 09/14 SchwackeL.iste).

2.2. KataloSka metoda utvrdivanja vrijednosti vozila

U mnogim zemljama Europske unije primjenjuju se i katalozi sa sada$njim
vrijednostima rabljenih vozila u ovisnosti o njihovoj starosti. Najpoznatiji katalog za njemacko
trziste vozila je Schwacke katalog (¢lanica EurotaxGlass grupacije). Navedeni katalog za
putni¢ke automobile prati trzi$na kretanja rabljenih vozila i izdaje se mjesecno.

Slika 1. Primjer: VW Passat iz kataloga SuperSchwacke 09/14 SchwackeListe—Band I. Buch
2. (Katalog Schwacke, 9/14)

[2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004 2003
[y cocm  kW(PS) Motor Zylinder VK/TK HK/NA MK Kat EDV Code

| Passat Diesel e 36

1052 6864

ISeﬂe ab 10/2010: (2)02, DB 07(6/\08, 10, 11, 17(4], 196} \20 29, 3&1]\{5[5] 52 55, 58(2], 65, 71, 85, 87,89 |

\.\. b

1. Tvornicka cijena vozila (EUR), 2. Pocetak proizvodnje i kodovi serijske opreme, 3.
Maloprodajna cijena novog vozila u Njemackoj (EUR), 4. Prodajna cijena rabljenog vozila
(EUR), 5. Otkupna cijena rabljenog vozila, 6. Kategorija vozila,

Navedena prodajna cijena rabljenog vozila se ispravlja ukoliko vozilo posjeduje i
dodatnu opremu koja se odabire iz tablice 3, odabirom vrijednosti dodatne opreme iz godine
proizvodnje vozila:
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Tablica 3. Vrijednost dodatne opreme (Katalog Schwacke, 9/14)

Code-Nummer und Zuschlage fiir Ausstattungen in Euro

Pos. Ausstattung 2014

2013|2012 [2011 /2010|2009 |2008 2007 |2006 |2005 |2004 [2003  Pos.  Ausstattung 2014 |2013|2012| 2011|2010 |2009 | 2008 | 2007 | 2006 | 2005 | 2004 | 2003
202 Anti-Blockier-System 267 | 195 {153 [119 | 91 | 69 | 51 [ 37 | 25 | 25 [ 25 | 25 o Nveairsntierond Do s b e L i |=|» |52
e [ EE e LRl e L SR e e D [Kompress.)

204 Anhangerkupplung 200 | 137 88 | 52 25 25 25 25 25 25 25 25 247 Polster - Kunstleder Kein Aufpreis

Automatik [3-7 Gang F ; ; 248 Polster- Leder 450 | 445 [ 287 [167 | 78 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
205 ) Y ~variabil i Polster - Velours/

; " 25 | 25
206 Bordcamputer 93 | 59 | 36 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 249 plcantara il S L s B L B B
ST salaseasias el s i e 250 Einparksysteme 212 | 155 (118 | 85 | 54 | 30 | 25 | 25 | 25 [ 25 [ 25 | 25

[Fahrer/Beit./Seite) 251 Polster-Teilleder 490 | 336 | 216 | 126 | 59 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
ZU8 Lolorglac Aol h IR Rl Bl W s o S e e 252 Radio 146 | 111 | 84 | 62 | 45 | 32 | 25 [ 25 | 25 | 25 | 25 | 25
209 '::;’;‘:*‘”A“m’ 107 | 66 | 31 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 255 Riicksitzbank geteilt 93 [ 78 | 57 | 45 | 34 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
210 Drehzahimesser = g = - = = = = = - - - 257 5‘:2::{":;:' mech . omi on lioe ] gs lias los fown | get | os s ] ue s
ails Bl e e g s e e b

ticksp. el.
212 Durchlade/Skisack 75 | 51 | 33 |25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 258 | orotellbar, beheizt &4 | 38 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 26 | 25 | 25
213 zz‘k’l"r’”ksmgmu"g 405 [ 295 | 208 141 | 90 | 51 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 R AR

260 P 75 51 33 25 25 25 25 25 25 25 25 25
215 Felgen-Sonderaus- =l s hane IR lAgE

fUhrung 261 Hubdach-Glas 162 | 118 | 83 56 36 25 25 25 25 25 25 25
217 Fensterheber-elek- Ml

trisch vpp = ichacact 291|223 | 168 | 125 | 91 | 64 | 43 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
Schalt-Getriebe
9 54 25 |25 |25 |25 | 25 | 25 ; i
219 [5-/6-Gana) i s b bt sy AR 464 | 366 | 287 | 223 | 171 | 129 | 96 | 69 | 49 | 33 | 25 | 5
elektronisches
2 e Er og e oo e R el ORI ian s s iieni i TRl B e 264 Faltdach 349 | 267 | 202 [ 150 | 109 | 76 | 52 | 33 | 25 | 25 | 25 | 25
Halogen-Zu- 265 Servolenkung 278 | 220 | 172 {134 [ 103 | 77 | 57 | 42 | 29 | 25 | 5 | 25
224 satz-Scheinwerfer 25 28 25 23 23 23 28 25 22 25 25 25 269 Sitzheizung 81 59 42 28 25 25 25 25 o e 25 25
227 Hardtop BO4 | 635 | 498 | 3B7 | 296 | 224 | 166 | 120 B4 57 36 25 271 Sperrdifferential 189 | 137 e &6 42 25 25 25 25 25 25 25
228 Heckscheibenwischer 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 [ 25 | 25 273 Sportsitze 189 | 137 | 97 | 66 | 42 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
Innendekor Holz, 275 Standheizung 540 | 393 | 278 | 188 [ 119 | 68 | 30 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
229 Garb., Met., Alu s e el 262 Telefon r mar ingt nicht mdglich
232 Klimaautomatik 927 | 733 | 575 | 446 | 342 | 258 [ 191 [139 | 97 | 65 | 42 | 25 e e 21 |57 | 111 | 75 | 48 | 25| 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
233 Klimaanlage 587 | 464 | 364 | 283 | 217 | 164 | 121 | 88 | 62 | 41 25 | 25 285 AuBenthermometer 54 | 39 28 | 25 | 25 | 25 P51l 25 | 761 25 | 95 ] 55
235 Kopfstitzen 5o | s do5 To5 ] g5 [ 55 jos ] a8 f75 | o5 [ o5 [ o 287 Wegfahrsperre 108| 79 | 56 | 38 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 35
237 Metallic-/ e e T e 289 Zentralverriegelung 204 | 156 | 118 | 87 | 63 | 45 | 30 | 25 | 25 | 25 | 25 | 25
Sontierackisiang 293 Xenonlicht 253 weaiiiae | gdc]oan (P osl lipnT | on el io8 |98 | 28

240 Navigationssysterm 717 | 460 | 265 | 120 | 25 25 25 25 25 25 25 25

Die €-Zuschlage fiir Ausstattungen beziehen sich auf die Handlerverkaufsnotierungen. Die aufgefiihrten €-Werte sind durchschnittliche Werte [inkl. MwSt.) und kénnen im Einzel-
fall nach oben wie unten abweichen. Sie beziehen sich jeweils auf ein Zubehérteil = ein Airbag, eine Felge etc. Sind z.B. Fahrer- und Beifahrer-Airbag vorhanden, mufi der angegebene
Zuschlag mit 2 multipliziert werden. Bei den angegebenen Werten handelt es sich um grobe Rich rte. Exakte Ber bietet die Bewer a von

Ukoliko je predmetno vozilo preslo vise ili manje kilometara od predvidenog, za tu
kategoriju vozila radi se ispravak prema sljedecoj tablici:

Tablica 4. Ispravak viSe/manje prijedenih kilometara od predvidenih u ovisnosti kategorije
vozila (Katalog Schwacke, 9/14)

Kilometer-Korrekturtabelle PKW, Sondermodelle und Geldndewagen

Mehrfahrleistung - Korrektur in % (Mindest-, Mittel-, Hachstwert] Abschlige in %

Minderfahrleistung - Korrektur in % [Mindest-, Mittel-, Héchstwert] Zuschlége in %

Kat 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000 55000 40000 45000 Kat 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000 45000 50000 55000 40000 65000
" km km km km km km km km km km km km km " km km km km km km km km km km km km km
1 4% Th 1% 15% . 19% 22% 26% 1 2% &% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%
13-6) (6-11) (8-17) [11-22) (14-28) (17-34) (20-3¢) (1-3] [2-8) [4-100 [5-3) [6-18) (7-19) (B-22) [(10-26) [11-29]
2 % &% 8% M% W% 17% 0% 2% 25% 2 2% 3% 5% &% 8% 9% 1% 12% 14% 15% 17%
(2-4)  [4-8] (6-13] (8-17) [11-21) (13-25) [1 [17-34] [19-38) (1-2) (28 [3-7) (410 [5-12) [5-14] [6-17) [7-19] (8-22) [9-24) (10-26]

2% 4% 6% 9% - 1% 13% 15%

3 5% 17% 19% 2% 24% a 1% 2% % Bh Bh T 8% 9% 10% 1% 3% %
231 (3-6) (5-10) (6-13) (8-18) [10-1%) (11-23) [13-26) (15-29) {16-32) [18-32) -2 (-6 (28 @7 B9 G117 613 615 (6170 17-18) 8200 [8-22)

L T B 6 T B% 0% 12% 19% 5%  16% 18%  20% o 1% 2% 25% 35% 45% 55% 6% 7% 0% 9% 95% 105%
(1-2) (25 [&-7) (5-100 (6-12) [7-15] [9-17) [10-20] (11-22] [12-25] [14-27] [15-30] -1 0-3 (24 [(2-6) (3-7) (3-8] [4-10) [4-11) (5-13) (9-14] [&-16) [6-17)

g T T A% % P 9% 1% 1% 13% W% 1% 7% 19% g 0% 15% 25% 3% 4% 45% 55% &% % 8% 85% 9% 0%
220 [2-4] 13-6] (490 (5-11) (6-13) [8-15) (9-17) (10-19) {11-22) (12-24) [13-26] [14-28) 011 (-2 (14 (2-5) (26 (37 B9 4-10) (1) (5-12) [5-14] (6-15) f6-18)

o % M W% 5% &% % 9% 10% 1% 12% 4% 15%  16% o 0% 15% % % 3% 4% 5% 5% &% TH  75% 8% 85%
(1-2] (24 (3-6) [4-7) (5-9) (6-11) (7-13) (7-15) (8-17) (9-19) (10-21] (11-22) (12-24) -1 (-2 (13 (2-4) (25 (2-8] @7 (3-9) (4-10) (4-11) (4-12) (5-13) [5-14)

p M 2% % 4% 5% Th 8% 9% 10% W% 1% 13% 1% g 05% 1% 2% 25% 3% 35 4% 5% 550 &% 65% Th | 1b%
(2] 123 [2-6] (37 [4-8) (5100 [6-12) (7-13] (7-16) (8-14) (9-18] (10-20) (11-21) ©-1 -2 b3 -6 (25 (281 (27 (3-8 3-8 K9 (400 -1 (5412

Durchschnittliche km-Laufleistung  September
Kat. 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004 2003 Abzug fiir Vorbesitzer

1.1 3750 | 12750 | 21750 | 30750 | 39750 | 48750 | 57750 | 66750 | 75750 | 84750 | 93750 | 102750 (Orientierungswerte]
2.1 5000 | 16850 | 27500 | 36750 | 45750 | 54750 | 63750 | 72750 | 81750 | 90750 | 99750 | 108750 Te D YA
2.2 5000 | 17000 | 29000 | 41000 | 53000 | 65000 | 77000 | 89000 | 101000 | 113000 | 125000 | 137000 B =y Ao
3.1 6500 | 21800 | 34400 | 43950 | 52950 | 61950 | 70950 | 79950 | 88950 | 97950 | 106950 | 115950 4=-6%;5=-8%; max. - 9%;
3.2 6500 | 21950 | 35900 | 48200 | 60200 | 72200 | 84200 | 96200 | 108200 | 120200 | 132200 | 144200 Erléuterungen s. Seite 7

3.3 6500 | 22100 | 37700 | 53300 | 68900 | 84500 | 100100 | 115700 | 131300 | 146900 | 162500 | 178100
4.1 8500 | 28400 | 43600 | 53550 | 62550 | 71550 | 80550 | 89550 | 98550 | 107550 | 116550 | 125550
4.2 8500 | 28550 | 45100 | 57800 | 69800 | 81800 | 93800 | 105800 | 117800 | 129800 | 141800 | 153800
43 8500 | 28700 | 46900 | 62900 | 78500 | 94100 | 109700 | 125300 | 140900 | 156500 | 172100 | 187700
4.4 8500 | 28900 | 49300 | 69700 | 90100 | 110500 | 130900 | 151300 | 171700 | 192100 | 212500 | 232900
5.2 9730 | 32650 | 50850 | 63800 | 75800 | 87800 | 99800 | 111800 | 123800 | 135800 | 147800 | 159800
5.3 9750 | 32800 | 52650 | 68900 | 84500 | 100100 | 115700 | 131300 | 146900 | 142500 | 178100 | 193700
5.4 9750 | 33000 | 55050 { 75700 | 96100 | 116500 | 136900 | 157300 | 177700 | 198100 | 218500 | 238900
6.3 11250 | 37750 | 59550 | 76100 | 91700 | 107300 | 122900 | 138500 | 154100 | 149700 | 185300 | 200900
6.4 11250 | 37950 | 61950 | 82900 | 103300 | 123700 | 144100 | 164500 | 184900 | 205300 | 225700 | 246100
7.4 12750 | 42900 | 68850 | 90100 | 110500 | 130900 | 151300 | 171700 | 192100 | 212500 | 232900 | 253300
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3. VRIJEDNOST SPASENIH DIJELOVA

Vrijednost spasenih dijelova tj. ostatka vozila, predstavlja vrijednost koju se moze
dobiti prodajom preostalih spaSenih dijelova na trzistu tj. trgovinama koja se bave otkupom
istih. Ona se najéeS¢e utvrduje ra¢unskim putem primjenjujuéi propisane tablice gdje se
izraCunava postotak spasenih dijelova od sadasnje vrijednosti vozila koje je imalo prije
nezgode. Obzirom da svako vozilo nije jednako trazeno na trziStu a samim time 1 njegovi
ostatci, treba i ovdje primijeniti ispravak koji se odnosi na ponudu i potraznju za predmetnim
vozilom.

Tablica 5. Vrijednosti spasenih dijelova (Katalog cijena motornih vozila“, 2/2014)

Rb Naziv dijela Putnicka Teretna Autobusi Traktori
1. [Motor 3% -15% 1% -11% 1% -8% 2%-16%
2. |Mjenjac 1% - 5% 0.5%-2% 0.5%-2% 1%-3%
3. [VjeSanje prednje (most) 1%-2% - - -

4. |Osovina prednja - do 0.5% do 0.5% -
5. [VjeSanje zadnje (most) 1%-2% - - -
6. [Osovina pogonska (kom) - 0.5%-2% 0.5%-2% do 1%
7. [|[Upravljacki mehanizam do 1% 0.5%-2.5% | 0.5%-1.5% | 0.5%-1%
8. [Tolak kpl. po kom. do 0.5% do 0.5% do 0.5% dol%
-po vozilu max. 2% 3% 3% 4%
9. [Sjediste (kom.) 0.5% - 0.1% -
-sjedista max. - - 3% -
10. [Sjediste zadnje 0.2% - - -
11. [Branik (kom.) 0.3% - - -
12. |Staklo prednje 1% - - -
13. [Staklo zadnje 0.5% - - -
14. |Staklo (kom.) - - 0.1% -
-stakla max. - - 3% -
15. [Poklopac prednji do 1% - - -
16. [Poklopac zadnji do 0.5% - - .
17. [Vrata (i peta) po kom. 0.2%-1% - - -
18. [Kabina - 2%-8% - -
19. [Sasija glav. i pom. - 1%-4% - -
20. |Ostalo 1%-5% 1%-5% 6% 5%
Ukupno maximalno: 40% 40% 30% 30%

4. GRESKE PRILIKOM UTVRPIVANJA IZNOSA TOTALNE STETE

Greske koje se najces¢e dogadaju odnose se na: pogresno izabran kataloski model
vozila, neuklju¢ivanje dodatne opreme u cijenu vozila, nekvalitetnu primjenu faktora ispravka
amortizacije vozila. Neki od nekvalitetnih primjena faktora ispravka amortizacije vozila su:
ratunsko odredivanje amortizacije vozila samo po starosti vozila bez primjene ispravaka,
pauSalnost u ocjeni stanja vozila, pauSalnost u ocjeni ponude i potraznje. Pri utvrdivanju
vrijednosti spaSenih dijelova dogada se nepreciznost u procjeni vrijednosti pojedinih sklopova
i dijelova. Sve navedene greSke dovode do odstupanja utvrdene obracunate visine totalne Stete
od stvarne, realne visine totalne Stete. Gore navedena metodologija se ne primjenjuje u svim
slu¢ajevima kod utvrdivanja totalnih Steta npr. vozila muzejskih vrijednosti (Old-timer vozila).
Navedena vozila podlijezu posebnim metodama utvrdivanja sadaSnje vrijednosti vozila tj.
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posebnom vrednovanju u skladu sa Kklasifikacijom prema FIVA kriterijima ( FIVA-
Medunarodna federacija old-timer klubova).

5. ZAKLJUCAK
Nova tehnoloska dostignuéa, posebice u pogledu elektronickih sustava, pasivne 1 aktivne
sigurnosti, konstrukcijama vozila itd., primijenjenim u automobilskoj industriji, dovela su do
toga da su navedeni kriteriji u nekim dijelovima zastarjeli, neprecizni, nedoreceni i treba ih
prilagoditi s izmjenama i dopunama sada$njeg stanja u ovom podruc¢ju. To ¢e biti zadatak za
razmatranje i usvajanje na znanstvenim skupovima iz ovog podrucja.

Do usvajanja novih izmjena i dopuna vazec¢e metodologije za procjene totalnih Steta
vozila, velika je obveza na procjeniteljima i sudskim vjestacima pravilna i stru¢na primjena
vazece metodologije kako bi se Sto realnije utvrdila sadasnja vrijednost vozila, vrijednost
spaSenih dijelova, a samim tim u konacnici 1 visina totalne Stete na vozilu.
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